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An Wande angestellte oder auf Stiitzen 
ruhende Fahrrader, insbesondere solche mit 
zum Beispiel durch aufgesetzten Hilfsmotor 
stark belasteter Vorderradachse, sturzen oft 

s urn, indem sich die Lenkachse dreht. Gegen- 
stand vorliegender Erfindung ist eine Fest- 
stellvorrichtung fiir die Lenkachse an einem 
Fahrzeug und zeichnet sich ans durch einen 
am Fahrzeuggestell und einen an einem zur 

io Lenkung gegenuber dem Gestell schwenk- 
baren Organ bef estigten Sperrteil; welche bei- 
den Sperrteile derart losbar miteinander in 
Bingriff gebracht werden konnen, dafi sie 
einer Drehung der Lenkachse Widerstand ent- 

is gegensetzen. 

In der Zeichnung sind schematiseh ein 
Ausfuhrungsbeispiel des Erfindungsgegen- 
standes und eine Variante dargestellt Es 
zeigen: 

so Fig. 1 eine Ansicht einer FeststeUvonich- 
tung an einem Fahrrad, 

Fig. 2 eine Ansicht derselben gemafi Pf ei- 
len A in Fig. 1, 

Fig. 3 und 4 Details gemafi Pfeilen B 

25 bzw. C in Fig. 2 und 

Fig. 5 eine Variante eines Details des er- 
wahnten Beispiels. Gemafi den Pig. 1 und 2 
ist der Sperrteil 1 am etwas schragstehenden 
Lenkachsenfuhrungsrohr 3 eines Fahrgestelles 

30 und der Sperrteil 2 an der 6chwenkbaren, mit 
Lenkachse 4 f est verbundenen Vordergabel 5 
befestigt. Der Teil 1 besteht in der Haupt- 
sache aus einer Bride 6 mit. Spannschraube 7, 
einem Fuhrungsrohr 8, in welchem ein in 



seiner Achsrichtung verschiebbarer Fixierbol- ss 
zen 9 sowie eine diesen heeinflussende v Feder 
10 sich befinden. Der Teil 1 ist mittels der 
Bride 6 und der Schraube T so am Bohr 3 . 
befestigt, dafi der Bolzen 9 annahernd par- 
allel zu diesem Bohr steht und mit seinem 40 
untern Ende 11 unter dem Druck der Feder 
10 in den konischen Teil eines Loch.es 12 in 
den Schenkel des als Winkel gebildeten Teils 
2 greift, der an seinem andern Schenkel 14 
mittels einer Schraube 15 an der Gabel 5 be- «s 
festigt ist. Eine Einbuchtung 16 am Ende des 
Schenkels 13 ^pti im Zusammenwirken mit 
dem Rohr 3 die Lage des Teils 2 sichern. 
Durch den auBerhalb der Lenkachse liegen- 
den Eingriff des Bolzens 9 in den an der so 
Gabel 5 bef estigten Teil 2'wird die Drehung 
der letzteren und des an ihr gelagerten Vor- 
derrades des Fahrzeuges gegenuber dem Ge- 
stell verhindert. Der Bolzen 9 ist mit einem 
Griff 17 und einem in der gezeichneten Stel- ss 
lung des Bolzens 9 im Grande eines Schlitzes 
18 des Rohres 8 aufliegenden Querstift 19 
ausgeriistet, der die Dehnung der Feder 10 
begrenzt. Durch Zug am Griff 17 gegen die 
Wirkung der Feder 10 konnen der Bolzen 9 u 
aufier Eingriff mit dem Teil 2 und der Quer- 
stift 19 aus dem Schlitz 18 gebracht werden, 
so dafi die Verbindung zwischen den Teilen 1 
und 2 gelost und damit die Gabel 5 mit der 
Lenkachse zum Schwenken gegenuber dem 6s 
Fahrzeuggestell freigegeben sind. Aufierdem 
kann Bolzen 9 um seine Langsachse gedreht 
werden, damit bei Loslassen des Griffes 17- 
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er sich unter Wirkung der Feder 10 bis zum 
Aufsitzen des Stiftes 19 auf der Stirnflache 
des Rohres 8 zuruckbewegt, ohne daB der 
Bolzen 9 wieder in den Teil 2 eingreift. Wird 
s der Stift 19 urn 90° gegen den Schlitz 18 nm 
die Bolzenachse gedreht und in eine Kerbe 
20 an der Stirnflache des Rohres 8 eingelegt, 
dann ergibt sich eine Sicbernng des Bolzens 9 
in seiner angehobenen Stellung gegen uner- 

io wunschte Ruckkehr in die Sperrstellung, in- 
folge Ersehutterungen beim Fahren. Nach 
dem Anheben kann, sobald der Stift 19 aufier- 
halb der Kerbe 20 ist, der Bolzen 9 gedreht 
werden, so daB der Stift 19 iiber dem Schlitz 

is 18 liegt, worauf der Bolzen nach Loslassen 
unter Wirkung der Feder 10 in die Sperrstel- 
lung geht 

Beim erlauterten Ausfuhrungsbeispiel ist 
das Bolzenende 11 wenigstens annahernd ku- 

20 gelig "and greift in die konische Ansenkung 
des Loches 12. Deshalb unter Heraus- 

gleiten des Bolzenendes 11 aus dem Loch 12 
die Fixierung der Lenkachse gegenuber dem 
Fahrzeuggestell bei Auftreten eines groBen 

25 Drehmomentes zwischen diesen Fahrzeugteilen 
sich selfcstandig losen, womit die Sturzgefahr 
vernrindert wird, wenn bei Inbetriebnahme 
des vorher unlenkbar gemachten Fahrzenges 
unterlassen wird, die Sperrung aufzuheben. 

30 Werden gemaB Fig. 5 das in Teil 2 ein- 
greif ende Ende 21 des Beispiel mit Vier- 
kantkopf 17" vegsehgnea Bolzens 9 und das 
Loch 22l in* Schenkel IS zylindrisch gef ormt, 
danzr" erfolgt die wcerwahnte selbstandige 

is Aufhehung der Sperxe nkht. Diese Ausfuh- 
rungsform der Vbrrichtang wird vorzugsweise 
in Yerbindung mit" einer ztun Beispiel nnr mit- 
tek SchlusseE rind SehJtoB oder Losungseinstel- 
hmg freigenba-ren Spexre angewendet, um in 

40 an sich bekaBnter Weise den Gebrauch des 
Fahrzenges dnrch Unberechtigte zu verhin- 
dern. In diesem FaHe sind die TeHe der Fest- 
steEvorrichtung sumgemaB zum Beispiel durch 
Loten bzw. Schweifien an den entsprechenden 

45 Organen des Fahrzenges unlosbar zu befesti- 
gen, was bei der ublichen Ausfuhrung der 
F'eststeUTorrichtung, wie auch der in Betracht 
kommenden Grgane des Fahrzeuges, aus Mer 




tall, vorzugsweise Eisen oder Stahl, ohne wei- 
teres moglich ist. Die beiden Teile der Fest- so 
stellvorrichtung konnen statt am Lenkstangen- 
fuhrungsrohr bzw. an der Vorderradgabel des 
Fahrzeuges, an deren Gestellteilen bzw. mit 
der Lenkachse zusammen schwenkbaren Tei- 
len, zum Beispiel auch an der Lenkachse selbst ss 
angebracht sein. Die beiden Sperrteile der 
Vorrichtung konnen bei sinngemaBer Ande- 
rung gewisser Einzelheiten auch beziiglich 
ihrer Bef estigung am Fahrzeuggestell und am 
gegen dieses schwenkbaren Organ vertauscht 6o 
werden. 

PATENT ANSPRUCH : 
Feststellvorrichtung fur die Lenkachse an 
einem Fahrzeug, gekennzeichnet durch einen 
am Fahrzeuggestell und einen an einem zur 65 
"Lenkung gegenuber dem Gestell schwenkbaren 
Organ befestigten Sperrteil, welche beiden 
Sperrteile derart losbar miteinander in Ein- 
griff gebracht werden konnen, daB sie einer 
Drehung der Lenkachse Wider stand entgegen- 70 
setzen. 

UNTERANSPRtlCHE: 

1. Feststellvorrichtung nach Patentan- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, daB der am 
Fahrzeuggestell bef estigte Sperrteil einen par- 75 
allel zur Lenkachse gefuhrten Bolzen auf- 
weist, dessen Ende unter dem EinfluB einer 
Feder mit einem Loch' in dem mit der Lenk- 
achse. fest verbundenen Sperrteil in Eingriff 
kommen Vatiti so 

2. Feststellvorrichtung nach Patentan- 
spruch und Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das untere Ende des Bolzens 
ku gelig und das Loch konisch ist. 

3. Feststellvorrichtung nach Patentan- as 
spruch und Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bolzen mit einem Querstift 
versehen ist, welcher ihn bei Eingriff in eine 
Nut an der Stirnflache einer Fiihrungshulse 
gegen Drehen sichert. 90 

4. Feststellvorrichtung nach Patentan- 
spruch, gekennzeichnet durch ein SchloB zum 
Sichern des Eingriffes der beiden Sperrteile. 

Traugott Graf. 
Vertreter: Dr. Ing. M. Kaufmann, Kflcuberg-ZQricb. 
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Description of CH290478 



Locking device for the steering axle of a vehicle. Bicycles leaning against walls or 
resting on bicycle stands, in particular bicycles which are top-heavy because of an 
auxiliary engine attached to the front wheel axle, often tip over when the steering axle is 
turned. The invention at hand deals with a locking device for the steering axle on a 
vehicle and is characterized by a locking part which is attached to the vehicle frame and a 
locking part which is attached to a pivoting part opposite to the vehicle frame for the 
purpose of steering. Both locking parts could be engaged detachably in such a way that 
they could offer resistance if the steering wheel is turned. 

The drawing shows a graphical description of an embodiment and a variation of the 
invention. It is shown: Fig. 1, a view of a locking device on a bicycle, fig. 2, a view of 
the locking device according to the arrows El in fig. 1, fig. 3 and fig. 4. Details according 
to arrows B or C in fig.2 and fig.5, a variation of a detail of the above-mentioned 
embodiment. According to fig. 1 and fig. 2, one locking part (1) is attached to the 
iii£iiigg%M^^ a bicycle frame, and one locking part (2) is attached 

to the p^0tib%^&(mt fqfk ^ which is tightly connected to the steering axle 5(4). The 
locking part (1) consists mainly of a bride* (6) with a tightening screw (7), a guijfeic^ 
pfjp^B^which house as well as a 

spring (10) impacting the attachment bolt. By means of the bride (6) and the screw (7), 
the locking part (1) is attached to the pipe (3) in a way that tfi^Mf ^%^n^^p^fe^€ilr 
^^ppip&%id, under pressure of the spring (10), locks with its lower end (11) into the 
cone-shaped part of a feole ^42^' in the leg of the angle-shaped locking part (2), which, 
with its other leg (14), is attached to the fork (5) by means of a screw (15). Together with 
the pipe (3), an indentation (16) at the end of the leg (13) could secure the position of the 
locking part (2). By means of the engagement of the bolt (9), which is located outside of 
the steering axle, into the locking part (2) attached to the fork (5), it is prevented that the 
fork and the supported front wheel are turning against the frame of the vehicle. The bolt 
(9) is equipped with a handle (17) and a cross pin (19) which restricts the expansion of 
the spring (10) and which is situated in the depicted position of the bolt (9) at the bottom 
of a groove (18) of the pipe (8) <RT1. By pulling at the handle (17) against the force f the 
spring (10), the bolt (9) could be disengaged from the locking part (2), and the cross pin 
(19) could bS released from the groove (18). As a result, the locking parts (1 and 2) could 
be disconnected and could place the fork with the steering axle into pivoting position 
toward the vehicle frame. The bolt (9) could also be turned around its longitudinal axis. 
In this way, as soon as the handle (17) is unclasped, it moves back under force of the 
spring (10) until the pin (19) rests on the front surface of the pipe (8) without the bolt 
engaging once more in the locking part (2). If the pin (19) is turned 90 degrees against 
the groove (18) around the bolt axis and placed into a notch (20) at th^front surface of 
the pipe (8), the bolt (9) is secured in an elevated position against an undesired return into 
locking position which could result from vibrations during the process of driving. After 
being lifted, as soon as the pin (19) is released from the notch (20), the bolt (9) could 
once again be turned so that the pin (19) comes to rest above the groove (18). As a result, 



* Translator's note: I put the word in cursive because I could not find an English term for it. 
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after being released and under force of the spring (10), the bolt returns into locking 
position. 

According to the embodiment described above, the bolt end (1 1) is at least approximately 
spherical and engages into the conical cutting depth of the hole (12). Therefore, when the 
bolt end (11) slides out of the hole (12), the fixation of the steering axle toward the 
vehicle frame could disengage automatically if the two vehicle parts are subjected to a 
high moment of torque. This reduces the danger of falling if it has been neglected to 
dissolve the locking position in the vehicle that was previously in non-steering position. 

If, according to fig. 5, the end (21) which engages into the locking part (2) of, for 
instance, the square head (17") bolt (9) and the hole (22) in the leg (13) <RT1 are formed 
cylindrically, the above-mentioned locking position is not automatic dissolved. This 
embodiment of the * is preferably used, for instance, in connection with lock aht could 
only be opened by means of a key, a locking device, or <RT1 anti-locking system, in 
order to avoid that unauthorized persons could operate the vehicle. In such cases, the 
parts of the locking device have to be, for instance, soldered or welded detachably to the 
corresponding parts of the vehicle. In a usual embodiment of the locking device and the 
vehicle parts used, which are made from metal, preferably iron or steel, this is certainly 
possible. The two parts of the locking device could be attached to the vehicle frame or 
pivoting parts connected to the steering axle, even at the steering wheel itself, instead of 
the steering guidance pipe or the front wheel fork of the vehicle. The mounting of the 
two locking parts of the device could, with corresponding alteration of certain details, 
also be exchanged between the vehicle frame and the pivoting piece. " 

PATENT CLAIMS: 

Locking device on a vehicle, characterized by the fact that a locking part is attached to 
the vehicle frame and a locking part which is attached to a pivoting part opposite to the 
vehicle frame for the purpose of steering. Both locking parts could be engaged 
detachably in such a way that they could offer resistance if the steering wheel is turned. 

SUBORDINATE CLAIMS: 

1. Locking device according to the patent claim, characterized by the fact that the 
locking part attached to the vehicle frame has a bolt which runs parallel to the steering 
axle and, under pressure of the spring, its end engages into a hole in the locking part 
which is tightly connected to the steering axle. 2. Locking device according to the patent 
claim and subordinate claim 1, characterized by the fact that the lower^nd of the bolt is 
spherical and the hole is conical. 3. Locking device according to the patent claim and 
subordinate claim 1, characterized by the fact that the bolt is equipped with a cross pin 
which secures it against turning if it is engaged in a notch at the front surface of a 
guidance pipe. 4. Locking device according to the patent claim, characterized by a lock 
to secure the engagement of both locking parts. 

* Translator's note: The word is illegible. 
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